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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Planungen der DIBAG Industriebau AG auf dem Gelande der Fa. Bauer werden fortgesetzt. Es haben
sich Anderungen in der Ausgestaltung und Flache des Bebauungsplanes ergeben, die Bruttobaulandflache
verringert sich im Vergleich zum Stand 2023/2024 um etwa 10 ha, die definierten Baufenster haben kunftig
eine Grundflache von ca. 15,5 ha. Der Bebauungsplan sieht weiterhin Nutzungen tiber Maschinenbau und
Spezialtiefbau vor.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sollen die Auswirkungen der zuléassigen Bebauung auf das um-
liegende Stral’en- und Wegenetz und die Leistungsféhigkeit des unsignalisierten Knotenpunktes Sonnenha-
mer Strale (St 2050)/ ND 6 sowie aller Zufahrten des Geléandes an die ND 6 und die St 2050 betrachtet
werden.

Die Tabellen zu den Kennzahlen fir die Auswertung der Schallwerte nach RLS-19 sollen auf der neuen
Grundlage aktualisiert werden.
2 BESTANDSSITUATION — ERGEBNISSE DER VERKEHRSZAHLUNGEN

Als Datengrundlage fur die Bewertung der verkehrlichen Situation dienen Ergebnisse der am Donnerstag,
den 19.05.2022 von Fa. Schuh & Co. GmbH, Germering, durchgefiihrten videobasierten Kfz-Verkehrs-
zéhlungen Uber 24 Stunden am unsignalisierten Knotenpunkt Sonnenhamer Straf3e (St 2050)/ ND 6.

Die gezahlten Knotenstrome im Gesamttagesverkehr und zur Morgen- und Abendspitzenstunde (Gesamt-
belastung Kfz | Schwerverkehr | Giterverkehr) sind in den folgenden Abbildungen 2-4 dargestellt.
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Abbildung 1: Lage der Zahlstelle (Quelle: Bayerische Ver-  Abbildung 2: Kfz | Schwerverkehr | Giterverkehr/ 24 h
messungsverwaltung 2023) (Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Abbildung 3: Morgenspitzenstunde (06:30-07:30 Uhr) —
Kfz | Schwerverkehr | Giterverkehr/ Stunde

(Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)
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Abbildung 4: Abendspitzenstunde (15:30-16:30 Uhr) —
Kfz | Schwerverkehr | Giiterverkehr/ Stunde
(Darstellung Fa. Schuh & Co. GmbH)

Da die Verkehrszéhlung am 19.05.2022 an einem ,,Normalwerktag“ au3erhalb der Schulferien lag, liefern
die Zahlungen aktuelle Erkenntnisse uber die durchschnittlichen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt an

einem Werktag.

Die maximalen Verkehrsbelastungen weist der nordliche Querschnitt der St 2050 mit ca. 3.230 Kfz-Fahrten/
24 Stunden auf. Die Strome in Nord-Std-Richtung (ca. 800-810 Kfz-Fahrten/24 Stunden) und Nord-Ost-
Richtung (ca. 780-830 Kfz-Fahrten/24 Stunden) sind etwa ausgeglichen. Der Schwerverkehrsanteil auf den
StraBen St 2050 und ND 6 liegt zwischen 8-9%. Die Verkehrsbelastungen der beiden anderen Aste des
Knotenpunkts (St 2050 Sud und ND®6) sind fast gleich groR.

Tabelle 1: Querschnittshelastungen Kfz-Verkehr werktags auf den StraRenabschnitten im Bestand (Zahltag 19.05.2022)

StralRenabschnitt Gesamt- Anteil Morgen- Abend-
tagesverkehr Schwerverkehr spitze spitze
Kfz/24h SV/24h [%] Kfz/h Kfz/h
St 2050 Nord 3.230 288 8,9 283 341
St 2050 Siad 1.777 156 8,8 148 172
ND 6 1.775 142 8,0 167 225

Zur Morgenspitze (06:30-07:30 Uhr) fliel3t der groRte Verkehrsstrom von Nord nach Ost (ca. 115 Kfz-
Fahrten/ Stunde), gefolgt vom Strom von Nord nach Sud (ca. 80 Kfz-Fahrten/ Stunde).
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Zur Abendspitze (15:30-16:30 Uhr) ist es umgekehrt, der starkste Verkehrsstrom flieRt hier von Ost nach
Nord (ca. 225 Kfz-Fahrten/ Stunde), sowie von Sud nach Nord (ca. 85 Kfz-Fahrten/ Stunde).

Nachts (22:00-06:00 Uhr) wurde auf den Straf’en bzw. am Gesamtknotenpunkt mit ca. 430 Kfz-Fahrten/
8 Stunden (6% vom Gesamttagesverkehr) ein geringes Verkehrsaufkommen gemessen, ab ca. 05:30 Uhr
beginnt dann der Berufsverkehr.

3 LAGE UND VERKEHRLICHE ERSCHLIESSUNG

Der Planungsumgriff des Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau® befindet sich
im Stden Aresings, Ostlich der Sonnenhamer StralRe (St 2050) und sudlich von ND 6.

Uber die St 2050 ist in nordlicher Richtung Schrobenhausen und die B 300 erreichbar. Die siidliche St
2050 verbindet das Bauvorhaben tber den Ortsteil Unterweilenbach mit der benachbarten Gemeinde Hil-
gertshausen-Tandern. Das benachbarte Gerolsbach wird tber die ND 6/ PAF 7 erreicht.

Von der Sonnenhamer Stral3e bis zur Bushaltestelle ,,Aresing, Fa. Bauer ist die ND 6 mit einem einseitigen
gemeinsamen FuB- und Radweg ausgebaut (auf der nérdlichen Seite, gegentiber dem Bauvorhaben). Die-
ser einseitige gemeinsame Fuf3- und Radweg wird parallel zur St 2050 in nérdliche und stdliche Richtung
weitergeflhrt.

Abbildung 5: Blick auf Werksbushaltestelle und Zufahrt Nord-West (Quelle: Google Street View, Oktober 2022)

Die Bushaltestelle an der ND 6 (an den nordlichen Parkplatzen der Fa. Bauer) wird von der Linie 9159
zwischen Schrobenhausen und Petershausen bedient. Die Busfahrzeit von/nach Schrobenhausen dauert
etwa 14 Minuten, von/nach Petershausen ca. 25 Minuten.

In Schrobenhausen besteht die Zugverbindung nach Ingolstadt und Augsburg, in Petershausen besteht die
Zugverbindung nach Pfaffenhofen, Erding und Miinchen.
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4 VERKEHRSERZEUGUNG DER MOGLICHEN BEBAUUNG GEMASS BEBAUUNGSPLAN

Ansatze/ SchlisselgroRen

Fir die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens werden neben den Vorgaben aus
dem Bebauungsplan empirische Werte aus ,,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Ge-
bietstypen“, Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Ver-
kehrsplanung, sowie aus Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung ,,In-
tegration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung” 2000, Programm Ver_Bau 2023 sowie eigene Erfahrungswerte aus ver-
gleichbaren Vorhaben herangezogen.

Gemall dem Programm Ver_Bau 2023 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff wird dabei vom Flachenansatz (Beschéf-
tigtendichte [B/ha]) ausgegangen, demzufolge eine Anzahl von Beschéaftigten, sowie deren Kunden und
Lieferanten/ Entsorger eine bestimmte Verkehrsmenge (in einer Bandbreite zwischen Minimal- und Maxi-
malwert) erzeugen.

Die Ansatze werden so gewabhlt, dass die prognostizierte Verkehrserzeugung im mittleren bis oberen Durch-
schnittsbereich liegt.

Verkehrserzeugung des bestehenden Werks Aresing der Fa. Bauer

Auf dem Grol3teil des Planungsumgriffs befindet sich im Bestand ein Werk der Fa. Bauer.

Abbildung 6: Blick auf das bestehende Werk Aresing (Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2023)

Es liegen keine Verkehrszahlungen an den heute vier Werkszufahrten vor, welche genaue Auskunft Gber das
Bestandsverkehrsaufkommen des Werks Aresing der Fa. Bauer geben. In einer ersten Grobabschatzung
(PSLV, August 2023) wurde das Bestandsverkehrsaufkommen (ber die Beschéaftigtenzahlen der Fa. Bauer
und Angaben zum Liefer- und Schwerverkehr ermittelt, da diese Verkehrsbelastungen in den Ergebnissen
der Verkehrszéhlungen enthalten sind.

Das Werk Aresing hat derzeit ca. 600 Mitarbeiter auf einer Flache von ca. 16 ha. Die Anzahl der téglichen
Kunden wird auf etwa 10 abgeschétzt, der tégliche Lieferverkehr besteht im Eingangsverkehr nach Angaben
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der DIBAG AG aus ca. 2 Kurierdiensten, 3 Lkws und 14 Unimogs, der Ausgangsverkehr aus ca. 1 Lkw, 2
Containern und 14 Unimogs.

Bei Ansatz von einem MIV-Anteil von 95% und Pkw-Besetzungsgrad von 1,4 der Mitarbeiter kann daraus
der Bestandsverkehr von ca. 760 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden ermittelt werden.

Tabelle 2: Verkehrserzeugung Bestandswerk im Gesamttagesverkehr und zu den Spitzenstunden auf Basis der Berechnungen mit
Programm Ver_Bau 2023 © Dr. Bosserhoff (vgl. Anlage 1.1)

Tagesverkehr Morgenspitze Abendspitze

(0 =24 Uhr

Summe ZV+QV Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Kfz-Fahrten/24 h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Bestandswerk Aresing 760 141 12 12 141

Die Plausibilitat der GroRenordnung dieses Kfz-Bestandsverkehrs kann anhand der Zahlergebnisse am Kno-
tenpunkt nachgewiesen werden.

Bei der Verkehrsverteilung des Bestandsverkehrs auf die bestehenden vier Werkszufahrten werden die An-
fahrtsrouten der Mitarbeiter (vgl. Untersuchung PSLV Juli 2020 und folgende Abbildung 7) herangezogen.
Der Ziel- und Quellverkehr der Mitarbeiter wird zu 75% auf St 2050 Nord, zul18,5% auf St 2050 Siid sowie
zu 6,5% auf ND 6 verteilt.

Anfahrisrouten des Personals
der Fa. Baver, Aresing

SOB Stadt

Aresing
LK ND
Ingolstadt
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Pattmes
Langenmosen
Waidhofen
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PAF Stadh [ nps
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Abbildung 7: Anfahrtsrouten der Mitarbeiter der Fa. Bauer, Aresing (Quelle: PSLV, 2020)

Die abgeleiteten Abbiegebeziehungen aus und zum bestehenden Werk Aresing an allen vier Werkszufahrten
sind in den Anlagen 2 dargestellt.
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Verkehrserzeugung gemaR Bplan ,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau*

Der Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau® Gberplant die bestehenden Fla-
chen der Fa. Bauer und weitere umliegende unbebaute Flachen.

Klnftig sind nur noch drei Werkszufahrten (Zufahrt Stidwest an der St 2050 und zwei Nordzufahrten an
der Kreisstralle ND 6) geplant.

Bebauungsplan
"Sondergebiet Maschinenbau und
Spezialtiefbau"

M 1:2.500 18.07.2025

Abbildung 8: Abgrenzung des Geltungsbereichs Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau“, Gemeinde
Aresing, Buro Eckhard Bokenbrink, Stand 18.07.2025

Der vorliegende Planstand beinhaltet abweichend von den bisherigen Planungen vom Dezember 2023 eine
um ca. 15 ha reduzierte Bruttobaulandflache von jetzt insgesamt ca. 20 ha. Die definierten Baufenster
haben eine maximale Grundflache von ca. 15,5 ha, die als Grundlage in der vorliegenden Untersuchung
herangezogen wird.

Laut Bebauungsplan sind auf den Flachen nur die der Zweckbestimmung ,,Maschinenbau, Spezialtiefbau*
dienenden Gewerbebetriebe, Lagerhallen und Lagerplatze und Biro- und Verwaltungsgeb&ude zuléssig.

Fir die allgemeinen Verkehrsprognosen nach Bosserhoff wird die Grundflache entsprechend der zuléssigen
Nutzungsarten aufgeteilt in 67,5% Maschinenbau/ Produktion (einschlieBlich Lager und Logistik), 30% For-
schung und 2,5% Buro/ Verwaltung. Es wird ein méglicher Zweischichtbetrieb und zusatzlich bericksichtigt,
dass in einem Gewerbegebiet (GE) an 6 Tagen/ Woche produziert werden darf.

Prognostiziert wird mit diesen Ansatzen das Verkehrsaufkommen der Planungen an Werktagen in einer
Spannbreite zwischen Maximal- und Minimalprognosen an einem durchschnittlichen Werktag.

Gemal} Ver_Bau 2023 (Dr. Bosserhoff) werden fiir das Bebauungsplangebiet minimal 600 bis maximal
800 Beschaftigte (durchschnittlich ca. 700 Beschaftigte) ermittelt. Entsprechend errechnen sich daraus ca.
619-1.016 Pkw-Fahrten/24 Stunden flr den Beschaftigtenverkehr, fir den Kunden- und Lieferverkehr ca.
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109-228 Kfz-Fahrten/24 Stunden und fir den Guterverkehr ca. 149-270 SV-Fahrten/24 Stunden (Anlage
n1l.2und1.3).

Insgesamt betragt die Verkehrserzeugung des Bebauungsplans im Durchschnitt der Bandbreiten ca. 1.200
Kfz-Fahrten/24 Stunden, inklusive 210 SV-Fahrten/24 Stunden werktags. Diese Durchschnitts-Prognosen
werden in der weiteren Verkehrsuntersuchung zugrunde gelegt.

Tabelle 3: Verkehrserzeugung der zulassigen Bebauung geman Bplan (werktags) im Gesamttagesverkehr und zu den Spitzenstun-
den auf Basis der Berechnungen mit Programm Ver_Bau 2023 © Dr. Bosserhoff (vgl. Anlage 1.2+1.3)

Tagesverkehr Morgenspitze Abendspitze
(0 =24 Uhr)
Summe ZV+QV Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr
Kfz-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h
Maschinenbau/ Produktion 874
Forschung 274 153 17 22 146
Buro/ Verwaltung 48
Summe Verkehrserzeugung
Bplan ,,Maschinenbau und Spe- 1.196 153 17 22 146
zialtiefbau*

Bei der Verteilung des Verkehrs wird die Lage im Stralennetz und lokale und berregionale Erreichbarkeit
beriicksichtigt. Beschaftigte (und Besucher/ Kunden) werden entsprechend zu 65% nach Norden, 20% nach
Suden und 15% nach Osten verteilt. Der Schwerverkehr hat potentiell groRere Strecken Uberregional zu-
rickzulegen, dieser wird entsprechend zu 40% nach Norden, 30% nach Studen und 30% nach Osten an-

gesetzt.

Kfz-Mehrverkehr der Planungen gegeniber der Bestandssituation (werktags)

Da in den Z&hlungen der heutige Verkehr der Fa. Bauer enthalten ist, und die Gesamtflachen tberplant
werden, betrdgt der Mehrverkehr der Planungen die Differenz zwischen den Gesamtprognosen fiir den
Bebauungsplan abziglich heutigem Verkehrsaufkommen der Fa. Bauer.

Tabelle 4: werktéaglicher Mehrverkehr durch die Uberplanung des bestehenden Werks durch den Bebauungsplan im Gesamitages-
verkehr und zu den Spitzenstunden auf Basis der Berechnungen mit Programm Ver_Bau 2023 © Dr. Bosserhoff

Tagesverkehr Morgenspitze Abendspitze
(0 — 24 Uhr)
Summe ZV+QV Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr

Kfz-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h Kfz-Fahrten/h

Bplap ,,I_\/Iasch‘i‘nenbau und 1.200 153 17 22 146
Spezialtiefbau
Abzug best_ehendes Werk Fa. 760 141 12 12 -141
Bauer Aresing
Mehrverkehr durch Bplan ,,Ma- 440 12 5 10 5

schinenbau und Spezialtiefbau*

Der auf dem Planungsgrundstiick generiete Mehrverkehr der Planungen gemal Bebauungsplan betragt
werktags ca. +440 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden inkl. ca. +170 SV-Fahrten/ 24 Stunden.
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5 VERKEHRSPROGNOSEN 2040 IM STRASSENNETZ

Nullfall 2040

Bei der Beurteilung der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung kénnen die umliegend zum Planungsum-
griff liegenden Dauerzahlstellender Bayerischen Ver-
messungsverwaltung herangezogen werden.

| b .51 Sy Abbildung 9: Lage der umliegenden DTV-Dauerzédhistellen
" ' . Unte (Quelle: Baysis, Landesbaudirektion Bayern, Zentralstelle Stra-
j :“?" Reninformationssysteme, 2023)

Die Ergebnisse der ostlichen Dauerzahistelle (Nr. 74339702) zeigen, dass das Verkehrsaufkommen auf der
ND 6 auf einem niedrigen Niveau relativ gleichgeblieben ist. Im Vergleich zu 2000 ist kein Wachstum
festzustellen, die fortgeschriebenen Werte von 2023 sind geringer als die Zahlwerte von 2018.

74339702 Jahr 2023

[l Hochgerechnet [] Fortgeschrieben — DTV — DTVsv
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Abbildung 10: DTV-Dauerzahlstelle 74339702, &stlich an ND 6 (Quelle: Baysis, Landesbaudirektion Bayern, Zentralstelle Stra-
Reninformationssysteme, 2023)

An der Dauerzahlstelle Nr. 74339459, welche sich etwa 2,5 km sidlich befindet, zeigt sich ab 2015 ein
abnehmendes Verkehrsaufkommen auf der St 2050 (es liegen keine friiheren Z&hlergebnisse vor).
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74339459 Jahr 2023

roa—
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Abbildung 11: DTV-Dauerzéhlistelle 74339459, sudlich an St 2050 (Quelle: Baysis, Landesbaudirektion Bayern, Zentralstelle Stra-
Reninformationssysteme, 2025)

Auf der ca. 2,3 km nordlichen Dauerzahlstelle Nr. 74339453 auf der St 2050 wurden bis 2017 Verkehrs-
steigerungen von ca. +2% pro Jahr gemessen. Die Zahlwerte 2023 liegen unter den Z&ahlwerten von 2010.

74339453 Jahr 2023

Kfzi24h

Abbildung 12: DTV-Dauerzahlstelle 74339453, nérdlich an St 2050 (Quelle: Baysis, Landesbaudirektion Bayern, Zentralstelle Stra-
Reninformationssysteme, 2025)

Basierend auf den Z&hlergebnissen der drei umliegenden Dauerzahistellen kann kein eindeutiger Trend der
allgemeinen Verkehrsentwicklung abgeleitet werden. Die durch die Landesbaudirektion fortgeschriebenen
Zahlen (weil’e Markierungen) bzw. die Zahlwerte von 2023 (schwarze Markierung) liegen auf einem glei-
chen oder niedrigeren Niveau wie die vorher gezahlten DTV-Werte von 2017, d.h. es wird mit keiner Ver-
kehrszunahme gerechnet (lediglich Erholung von geringem Verkehrsaufkommen durch Corona-Pandemie
auf Vorniveau).

In der ,,Verkehrsuntersuchung Verlegung St 2050 Aresing* (PSLV 2023, Vorabzug) wurde fir den Nullfall
auf der StaatsstralBe ein pauschaler Faktor von +14% im Tagesverkehr angesetzt, um die allgemeinen
Verkehrssteigerungen im Strallennetz bis 2037 abzubilden.

Dieser sehr hohe Prognosefaktor von +14% im Tagesverkehr wird auch in der vorliegenden Untersuchung
flr den Zeitraum bis 2040 sowohl auf der Staatsstrale als auch auf der Kreisstralie verwendet.

Fir den Zuwachs der Verkehrsbelastungen bis 2040 zu den Spitzenstunden wird ein Faktor von +7% an-
gesetzt (vgl. Anlagen 3).

—-10 -
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Prognose-Planfall 2040 (werktags)

Die kunftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 (Anlagen 4) errechnen sich aus den Verkehrsbelastungen
im Prognose-Nullfall 2040 (Anlagen 3) minus Bestandsverkehr der Fa. Bauer plus dem Neuverkehr aus den
Planungen (Gesamtverkehrserzeugung Bebauungsplan), da sich die Richtungsverteilungen im Bestandsver-
kehr der Fa. Bauer, u.a. durch den rdumlichen Bezug zum Hauptwerk in Schrobenhausen und prognosti-
zierten Verkehr aus dem Bebauungsplan unterscheiden.

Die folgende Tabelle 5 zeigt die Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden Stralenab-
schnitten (St 2050 und ND 6).

Tabelle 5: Verkehrsbelastungen im Gesamttagesverkehr (werktags) auf den umliegenden StraRenabschnitten im Bestand, Nullfall
und Prognose-Planfall in Kfz-Fahrten/ 24h (vgl. Anlagen 2.1, 3.1 und 4.1)

Bestand Nullfall 2040 Prognose Zunahmen
2022 (ohne BY) Planfall 2040 Planfall zu
Stralenabschnitt (mit V) Nullfall*
Kfz/24 h Kfz/24 h Kfz/24 h
St 2050 nordlich ND 6 3.230 3.680 3.870 +5,2%
ND 6 6stlich St 2050 1.780 2.020 2.150 +6,4%
Zufahrt Nord 1 an ND 6 120 120 150 +25%
;\lw[i)sc6hen Zufahrt Nord 1 und 2 1.680 1.910 2.030 o.3%
Zufahrt Nord 2 an ND 6 220 220 620 +182%
ll:lnl?163zwischen Zufahrt Nord 2 1.500 1.710 1.620 5.6%
Zufahrt Nord 3 an ND 6 (entfallt) 250 250 0] -100%
b Bacgotier 1.280 1.460 1.620 1%
St 2050 sudlich ND 6 1.780 2.030 2.290 +12,8%
Zufahrt Stidwest an St 2050 170 170 420 +147%
St 2050 sudlich Baugebiet 1.680 1.920 2.040 +6,3%

*) Zunahmen entsprechen den Auswirkungen des Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau*

Der Neuverkehr bzw. Mehrverkehr des Bebauungsplans fihrt werktags zu einem Anstieg des Kfz-Verkehrs
auf der Staatsstrae St 2050 ndrdlich ND 6 (Ortsdurchfahrt Aresing) um gut 5% und sudlich des Gewerbe-
gebiets auf der St 2050 um knapp +6,5%.

Auf der Kreisstral’e ND 6 (zwischen St 2050 und Zufahrt Nord 1) nehmen die Verkehrsbelastungen im Kifz-
Verkehr werktags durch die Planungen um ca. 6,5% und 6stlich des Gewerbegebiets um11% zu.

Die Knotenstrdme zu den Spitzenstunden im Prognose-Planfall 2040 (Anlagen 4.2 - 4.3) dienen als Daten-
basis fur die Leistungsfahigkeitsnachweise der Auswirkungen der Planungen.

-11 -



Gemeinde Aresing, Bplan ,,SO Maschinenbau und Spezialtiefbau* STADT LAND@\/ERKEHR
Verkehrsuntersuchung 2025 R

5.3 Kennwerte fur die Verkehrslarmberechnungen nach RLS-19

Fir die Ermittlung der Verkehrslarmwerte nach RLS-19 werden die gezahlten werktaglichen Bestandsbelas-
tungen nach Tag- und Nachtanteilen fur den Kfz-Verkehr und flr die Fahrzeugklassen Kfz gesamt,
Lkw1(LKW ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse), Lkw2 (LKW mit Anha-
nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit zuléssiger Gesamtmasse tber 3,5 t) und
Krad ausgewertet bzw. umgerechnet.

Die ermittelten werktaglichen Zahlwerte werden fiir die LArmschutzbetrachtungen auf den durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) umgerechnet. Die Umrechnungsfaktoren werden aus dem Verhaltnis zwischen den
2015/2017 ermittelten DTV-Werten zu den DTVw-Werten auf der St 2050 und der ND 6 ermittelt.

Bei Kradern wird unter Beriicksichtigung von 3 Monaten Winterzeit und ca. 20% Schlechtwetter fur die
Umrechnung in DTV ein Faktor von 0,6 gewahilt.

Die werktagliche Verkehrserzeugung der Fa. Bauer und der Planungen geman Bplan wird mittels Faktoren
in DTV-Werte umgerechnet. Im Bestandswerk werden 5 Arbeitstage pro 7-Tage-Woche angesetzt (Faktor
0,714), bei den Planungen entsprechend eine 6-Tage-Arbeitswoche (Faktor 0,857).

Tabelle 6: Umrechnung des Bestandsverkehrs und Prognoseverkehrs werktags in DTV-Werte

Verkehrserzeugung im Jahresdurchschnitt
Verkehrserzeugung werktags (DTVw) Urmrech- (DTV)
Gesamttages- davon nungs- Gesamttages- davon
verkehr Nachtverkehr | faktoren verkehr Nachtverkehr
(0-24 Uhr) (22-6 Uhr) | DTVw > (0-24 Uhr) (22-6 Uhr)

Kfz-F./24h SV-F/2ah | KizF./8h | SV-F./8h DTV Kfz-F./24h SV-F/2ah | Kf-F./8h | SV-F./8h
Bestand 760 40| 29 5/ 0,71 545 29 21 4
Fa Bauer
Egiggose 1.200| 210| 170 17| 086 1025 180| 146 15
Summe 430| 170| 141 12 480 151 125 11
Mehrverkehr

GemaR diesen unterschiedlichen Umrechnungsfaktoren vom Werktagsverkehr in DTV-Werte fir Bestand
und Bplan wird in den Schalltabellen fur das Planungsgrundstiick ein héherer Mehrverkehr der Planungen
im DTV von ca. 480 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden mit einem Schwerverkehrsanteil von ca. 150 SV-Fahrten/ 24
Stunden als in den Werktagsbetrachtungen berlcksichtigt.

Durch die Umrechnungen der Bestandswerte und Nullfallbelastungen in DTV-Werte weichen die in der
Schalltabelle (Anlage 5) ermittelten durchschnittlichen téaglichen Kfz-Gesamttagesverkehrsbelastungen der
einzelnen Stralenabschnitte von den werktaglichen Streckenbelastungen in der Tabelle 5 bzw. in den An-
lagen 3.1 und 4.1 ab.

Die Tabelle der Anlage 5 beinhaltet die Herleitung der Prognosewerte der Tag- und Nachtwerte im Stra-
Rennetz und der fur die Schallschutzuntersuchungen relevanten Kennwerte. Sie berticksichtigt eine eher
Uiberdurchschnittliche Verkehrsentwicklung im Nullfall (+14%) und kann als Datenbasis fir die Verkehrs-
larmberechnungen nach RLS-19 herangezogen werden.
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6 AUSWIRKUNGEN DER PLANUNGEN IM STRASSENNETZ

6.1 Hinweise zur Bewertung der Leistungsfahigkeiten

Die Verkehrsqualitat der untersuchten Knotenpunkte wird Uberschlagig gemal HBS 2015 (,,Handbuch fur
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® der Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen
e.V., Kéln, 2015) mit dem Programm KNOBEL Version 7.1.19 (BPS GmbH, Karlsruhe, Programm zur Leis-
tungsfahigkeitsprifung nicht signalisierter Knotenpunkte) ermittelt.

Die Bewertungen in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von ,,A* bis ,,F*, wobei
+A“ die beste und ,,F“ die schlechteste Beurteilung (,,Uberlastung der Verkehrsanlage*) darstellt. Ein Ergebnis
im Bereich ,,D* ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte.

Die Definition der Grenzwerte der mittleren Wartezeiten flr die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs (QSV) fur unsignalisierte Knotenpunkte sind in Anlage 10 dargestellt.

6.2 Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts St 2050/ ND 6

ol { :[.

Abbildung 13: Bestand Knotenpunkt St 2050/ ND 6 (PSLV, 2023)

Der dreiarmige Knotenpunkt St 2050/
ND 6 (T-Kreuzung) nordwestlich des Pla-
nungsumgriffs ist auf der nordlichen St
2050 (Ortsdurchfahrt Aresing) mit einer
ca. 40m langen Linksabbiegespur ausge-
baut.

Entlang der St 2050 verlauft ein gemein-
samer Fuf3- und Radweg. Der sudliche
Arm (St 2050) wird hierfir sudlich des
Knotenpunkts gequert, d.h. Radfahrer
und FulRganger queren die ND 6 auf der
oOstlichen Seite, derzeit Uber die in diesem
Bereich sehr schmale Sperrflache. Der
gemeinsame FuB- und Radweg wird ent-
lang der ND 6 auf der ndrdlichen Seite
etwa bis zur Bushaltestelle weitergefuihrt.

Die folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015 fiir den
Knotenpunkt im Nullfall und Prognose-Planfall 2040 zusammen:

—-13-
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Tabelle 7: Leistungsfahigkeit Knotenpunkt St 2050/ ND 6 nach HBS 2015 (Anlagen 6.3-6.6)

Nullfall 2040

Prognose Planfall 2040

KnOtenpunkt ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben

St 2050/ ND 6 MS AS MS AS
Qualitatsstufe (QSV)

fir gesamten Knotenpunkt A A A A
Ungunstigster Strom 4 4 4 4
(ausschlaggebend fr (Linkseinbieger von | (Linkseinbieger von | (Linkseinbieger von | (Linkseinbieger von
Gesamtbewertung) ND 6) ND 6) ND 6) ND 6)
mittlere Wartezeit [s] 592 45 6.1 592
(ungiinstigster Strom) ! ! ! !
Stauldnge N-99 [Pkw-E]

(maximale Riickstauléange un- 1 1 1 1
glnstigster Strom)

Im Bestand 2022, Nullfall und Prognose-Planfall 2040 erhélt der Knotenpunkt St 2050/ ND 6 die Bestbe-
wertung QSV ,,A“ nach HBS 2015. MaRgebend fir die Leistungsfahigkeit ist jeweils der untergeordnete
Linkseinbieger von der ND 6 in die stdliche St 2050 (ungunstigster Strom 4).

Der dreiarmige Knotenpunkt St 2050/ ND 6 ist im vorliegenden Ausbau flr den Kfz-Verkehr mit der 40m
langen Linksabbiegespur sehr leistungsfahig und weist noch groe Leistungsreserven fur kiinftige Planungen
auf. Der Geradeausverkehr auf der bevorrechtigten Staatsstraf’e wird durch kinftige zusatzliche Abbieger
zum Bebauungsplangebiet kaum beeintrachtigt. Ausbaumalnahmen flr den Kfz-Verkehr sind im Zusam-
menhang mit dem Bebauungsplan nicht notwendig.

Zur Verbesserung der Sicherheit der querenden FuRganger u. a. im Zusammenhang mit den Bushaltestellen
an der St 2050 sollte die Querungsstelle mit einer ausreichend breiten Mittelinsel gesichert werden. Dafur
liegen bereits Planungen der Gemeinde vor, die nicht in die Bebauungsplanflachen eingreifen.

6.3

Im Bestand erschlief3t die nordwestliche Zufahrt (Zufahrt Nord 1), die ca. 75m 6stlich der Kreuzung der
StaatsstralRe mit der ND 6 liegt, hauptsachlich nur einen Parkplatz und ist entsprechend einspurig und ohne
gesonderte Abbiegespuren ausgebaut.

Leistungsfahigkeit der Zufahrt Nord 1 an die ND 6

Auch kinftig im Zuge der Planungen (gemaft Bebauungsplan, Abbildung 8) wird diese Zufahrt &hnlich wie
im Bestand ausgestaltet sein und hauptsachlich einen bestehenden Bestandsparkplatz erschlieBen. Diese
Zufahrt Nord 1 wird auch klnftig nicht vom Schwerverkehr genutzt werden.

Im Bestand 2022, Nullfall und Prognose-Planfall 2040 erhalt die Zufahrt Nord 1 des Gewerbegebiets an
die ND 6 die Bestbewertung QSV ,,A“ (Anlagen 7). MaRgebend ist jeweils der Linkseinbieger aus dem
Gewerbegebiet in die ND 6 Richtung Westen (unguinstigster Strom 4), der im Prognose Planfall (mit allge-
meinen Verkehrszunahmen und Mehrverkehr aus dem Bauvorhaben) mittlere Wartezeiten zwischen 5 und
6 Sekunden in Kauf nehmen muss.

Im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan sind keine AusbaumalRnahmen am Knotenpunkt ND6/ Zufahrt
Nord 1 notwendig.
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6.4 Leistungsfahigkeit der Zufahrt Nord 2 an die ND 6

Abbildung 14: ND 6/ bestehende Zufahrt Nord 2, GoogleStreetView, August 2023

Die Gewerbegebietszufahrt Nord 2 an die ND 6 ist als Hauptzufahrt auch fiir den Schwerverkehr Uberbreit
mit mehreren Aufstellspuren neben der eigentlichen Zufahrt ausgebaut, auf der ND 6 gibt es jeweils eine
Fahrspur und mittlerweile auch eine 70 — 80m lange Linksabbiegespur in deren Sperrflache eine Mittelinsel
als Querungshilfe etwa auf Héhe der bestehenden Zufahrt zum 6stlichen Parkplatz gebaut ist. Von Westen
kommend ist der Knotenpunkt mit einer 70 — 80m langen Rechtsabbiegespur ausgebaut.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur diese Grundstiickszufahrt zeigen, dass die Einmin-
dung im Bestand 2022, Nullfall und Prognose-Planfall 2040 die Bestbewertung QSV ,,A“ erreicht.

Tabelle 8: Leistungsfahigkeit Zufahrt Nordwest an ND 6 nach HBS 2015 (Anlagen 8.3-8.6)

Nullfall 2040 Prognose Planfall 2040
Zufahrt Nord 2 ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben
anND 6 MS AS MS AS
Qualitatsstufe (QSV)
flr gesamten Knotenpunkt A A A A
Ungtinstigster Strom 4 4 4 4
(ausschlaggebend fur (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus
Gesamtbewertung) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet)
mittlere Wartezeit [s] 41 45 55 50
(Ungiinstigster Strom) ! ! ! !
Staulange N-99 [Pkw-E]
(maximale Riickstauléange un- 1 1 1 1
glnstigster Strom)

Vor Allem im Geradeausverkehr auf der KreisstraRe ND 6 sind durch den Ausbau mit Abbiegespuren keine
Beeintrachtigungen des flieBenden Kfz-Verkehrs zu erwarten.

Im Zusammenhang mit den Planungen sind an der Zufahrt Nord 2 keine zusatzlichen AusbaumalRnahmen
zur Leistungssteigerung erforderlich.

- 15 -
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6.5 Leistungsfahigkeit der Zufahrt Siidwest an St 2050

Die Zufahrt Stidwest des Gewerbegebiets befindet sich an der St 2050 und ist mit einer 50m langen Links-
abbiegespur ausgebaut.

Im Bestand ist der gegenuberliegende Arm gesperrt, aul’erdem liegt hier keine Verkehrszahlung vor, wes-
halb hier bei der Leistungsfahigkeitsberechnung eine T-Kreuzung angesetzt wird.

Entgegen urspriinglicher Planungen vom Dezember 2023 wird soll der Knotenpunkt kunftig als 4armige
Kreuzung mit zwei Linksabbiegespuren ausgebaut werden, da fir den westlichen Arm jedoch keine Zahlen
vorliegen wird die Leistungsfahigkeit auch im Prognose Nullfall und im Prognose Planfall 2040 als dreiar-
mige T-Kreuzung angesetzt.

Die Zufahrt Sudwest zum Bebauungsplan soll kinftig etwa 250 Pkw-Stellplatze erschliefen und damit in
den Planungen zusatzlichen Verkehr gegeniber der Bestandsituation aufnehmen.

Tabelle 9: Leistungsfahigkeit Zufahrt Stidwest an St 2050 nach HBS 2015 (Anlagen 9.3-9.6)

fahrt Siid Nullfall 2040 Prognose Planfall 2040
Zufahrt Stidwest ohne Bauvorhaben mit Bauvorhaben

an St 2050 MS AS MS AS
Qualitatsstufe (QSV)

fir gesamten Knotenpunkt A A A A
Ungunstigster Strom 4 4 4 4
(ausschlaggebend fur (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus | (Linkseinbieger aus
Gesamtbewertung) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet) Gewerbegebiet)
mittlere Wartezeit [s] 41 40 43 41
(unglinstigster Strom) ! ! ! !
Staulange N-99 [Pkw-E]

(maximale Riickstaulange un- 1 1 1 1
glinstigster Strom)

Die Leistungsfahigkeitstiberpriifung nach HBS 2015 mit dem Programm Knobel kommt fur die Zufahrt Stid-
west an St 2050 zu positiven Ergebnissen.

Die Einmindung erreicht sowohl im Nullfall als auch im Planfall die Bestbewertung Qualitatsstufe A. Durch
den bestehenden Stralenausbau mit der 50m langen Linksabbiegespur wird der bevorrechtigte Gerade-
ausverkehr auf der Staatsstrale durch den Mehrverkehr der Planungen kaum beeintrachtigt.

Zusatzliche AusbaumafRnahmen zur Leistungssteigerung flir den Kfz-Verkehr sind im Zusammenhang mit
den Planungen nicht erforderlich.
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6.6 Auswirkungen der Planungen auf die relevanten Straen im Umfeld

Die sudliche St 2050 und ND 6 konnten als 6rtliche Einfahrtsstraen mit zweispurigem Ausbau mit Abbie-
gespuren gemanl RASt 06 Verkehrsstarken von 400 - 1.800 Kfz-Fahrten/ Stunde aufnehmen.

Mit dem Zusatzverkehr aus dem Bauvorhaben und den allgemeinen Verkehrssteigerungen liegen die prog-
nostizierten Gesamtverkehrsbelastungen im Planfall 2040 zu den Spitzenstunden auf der stidlichen St 2050
bei 160 - 190 Kfz-Fahrten/ Stunde und auf der Kreisstrae ND 6 bei 120 - 230 Kfz-Fahrten/ Stunde und
damit unterhalb der nach RASt 06 zul&ssigen Verkehrsstéarken fiir diese StralRenfunktion. Damit kdnnen auf
diesen StralRenabschnitten die prognostizierten Verkehrsstéarken zu den Spitzenstunden gemal RASt 06 ver-
kehrsvertraglich abgewickelt werden.

Die St 2050 nérdlich Fa. Bauer (Sonnenhamer StraRe und im weiteren Verlauf HofnerstraRe, Bauernstralle)
hat heute fur die Gemeinde Aresing die Funktion einer dorflichen Hauptstrae und kénnte mit dieser Funk-
tion gemal Richtlinien Verkehrsstarken von zwischen 200 bis 1.000 Kfz-Fahrten/ Stunde aufnehmen, das
entspricht ca. 2.000 - 10.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden (RASt 06 — Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
Ren, Forschungsgesellschaft flr Stralen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006).

Der Anstieg der Kfz-Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt im Prognose Planfall um maximal ca. +190 Kfz-
Fahrten/24 Stunden durch die Planungen gemaR Bplan fuhrt zur Gesamtverkehrsbelastung im Planfall
2040 im Bereich der HofnerstraRRe von bis zu 4.265 Kfz-Fahrten/24 Stunden, und im Bereich der Bauern-
stralBe von bis zu 5.540 Kfz-Fahrten/24 Stunden (angelehnt an Nullfall 2037 aus Verkehrsuntersuchung
Verlegung St2050 Aresing, PSLV 2023, Vorabzug).

Zu den Spitzenstunden wird flr die St 2050 eine Gesamtverkehrsbelastung von ca. 310 Kfz-Fahrten/ Stunde
(morgens) bzw. ca. 375 Kfz-Fahrten/ Stunde (abends) am Knotenpunkt Sonnenhamer Straf3e (St 2050)/ ND
6 prognostiziert (vgl. Anlagen 4.2+4.3).

Diese kiinftigen Gesamtverkehrsbelastungen der Ortsdurchfahrt der St2050 liegen im mittleren bzw. unte-
ren Bereich der maglichen Gesamtverkehrsbelastungen von dérflichen Hauptstrallen.
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7 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

In der Verkehrsuntersuchung werden die verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplan ,,Sondergebiet
Maschinenbau und Spezialtiefbau® in Aresing betrachtet.

Datenbasis fiir die Verkehrsuntersuchung bilden Verkehrszahlungen von Mai 2022 am Knotenpunkt St
2050/ ND 6. Die nordliche St 2050 ist im Bestand mit ca. 3.230 Kfz-Fahrten/24 Stunden am stérksten
belastet, die stidliche St 2050 und ND 6 sind mit jeweils etwa 1.780 Kfz-Fahrten/24 Stunden belastet. Darin
enthalten ist auch der Bestandsverkehr von etwa 760 Kfz-Fahrten/24 Stunden inkl. ca. 40 SV-Fahrten/24
Stunden des kiinftig Gberplanten Werk Aresing der Fa. Bauer.

Durch die zulassige Bebauung gemal Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau*
ist werktags mit einem Gesamtverkehr von insgesamt ca. 1.190 Kfz-Fahrten/24 Stunden zu rechnen, inkl.
ca. 210 SV-Fahrten/24 Stunden (Mittelwert der Verkehrserzeugung nach Bosserhoff). Das entspricht einem
Verkehrszuwachs auf dem Planungsgrundstiick von etwa 430 Kfz-Fahrten/24 Stunden werktags.

Um potentielle allgemeine Verkehrssteigerungen im Straflennetz bis 2040 abzubilden (Nullfall), wird ein
Zuwachs um +14% im Tagesverkehr und +7% zu den Spitzenstunden angesetzt.

Der Mehrverkehr durch die Planungen (Prognose-Planfall) fiihrt zu Zunahmen des Kfz-Verkehrs um bis zu
ca. +5,2% auf der St 2050 nérdlich der ND 6, um +6,3% auf der St 2050 sudlich des Gewerbegebiets
und um +11% auf der ND 6 Ostlich des Gewerbegebiets. Grundsatzlich kdnnen diese Stralenabschnitte
im unmittelbaren Umfeld im gegenwartig bestehenden zweispurigen Ausbau z.T. mit Abbiegespuren zum
Bebauungsplangebiet den Mehrverkehr der Planungen verkehrsvertraglich abwickeln.

Der dreiarmige Knotenpunkt St 2050/ ND 6, der mit einer ca. 40m langen Linksabbiegespur ausgebaut
ist, kann den Mehrverkehr der Planungen im Bestandsausbau leistungsfahig aufnehmen. Der Geradeaus-
verkehr auf der bevorrechtigten Staatsstrale wird durch kiinftige zusatzliche Abbieger zum Bebauungsplan-
gebiet kaum beeintrachtigt. Ausbaumalinahmen fir den Kfz-Verkehr sind im Zusammenhang mit dem Be-
bauungsplan nicht notwendig.

Fur die heutigen und kinftigen Anbindungen des Bebauungsplangebiets an die St 2050 und Kreisstralle
ND 6 konnten ebenfalls sehr gute Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015 nachgewiesen werden. Zusatzliche
Ausbaumafnahmen an den kinftig drei Zufahrten zum Planungsgrundstiick sind im Zusammenhang mit
dem Planvorhaben nicht notwendig.

Die Planungen gemall Bebauungsplan ,,Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau* werden als ver-
kehrsvertraglich eingestuft.

PSLV, Minchen, den 28.07.2025

L{@«dfw/q [<eteq
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Verkehrsaufkommen Ansitze Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Grobabschétzung Kfz/Tag Kfz/Std. Kiz/Std.| Kfz-F./Tag  Kiz-F./Std.

Bestand Werk Aresing Zielv.  Quellv.
ohne Mobilitétskonzept

Verkehrsautkommen Beschéftigte 346 692
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 40% 3% 138 10 148
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 3% 40% 10 138 148
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 19% 1% 66 3 69
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 18% 0% 62 0 62
Anzahl der Arbeitsplétze 600
Anwesenheit der Beschéftigten 85%
Anzahl der Wege pro Beschéftigtem 2
MIV-Anteil 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1,4

Verkehrsaufkommen Kunden und Besucher 12 24
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 12% 12% 1 1 2
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 12% 14% 1 2 3
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 0% 0% 0 0 0
Besucher 12
Besucher pro Beschéftigtem 0,02
Anzahl der Wege pro Besucher 1 2
MIV-Anteil der Besucher/ Kunden im Ziel-/ Quellverkehr 100%
Pkw-Besetzungsgrad (Besucher/ Kunden) 1

Lieferverkehr <3,5t 4 8
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 8% 5% 1 0 1
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 5% 7% 0 1 1
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 10% 0% 1 0 1
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 10% 0% 1 0 1
Lieferverkehr 4

Guterverkehr SV>3,5t 20 40
Vormittagsspitze 8% 8% 2 2 4
Nachmittagsspitze 8% 8% 2 2 4
Anteil Nachtverkehr (22-6 Uhr) (Ziel-/Quellverkehr) 15% 0% 3 0 3
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 10% 0% 2 0 2
Goterverkehr 20

Summe Verkehrsaufkommen Bestand Werk Aresing

(Kfz-Fahrten/Tag) 382 764
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 20 40
Vormittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 142 13 155
Nachmittagsspitze (Ziel-/Quellverkehr) 13 143 156
Lauteste Nachtstunde (Ziel-/Quellverkehr) 65 0 65

Anteile der Tages- und Nachistunden am Gesamiverkehrsautfkommen
Anteil Tagesstunden (6-22 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 81,7% 99,2% 312 379 691 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22-6 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 18,3% 0,8% 70 3 73 Kfz-F./8Std.
Anteil lauteste Nachtstunde (22 - 23 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 17,0% 0,0% 65 0 65 Kfz-F./Std.

Anlage 1.

1
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Zusammenfassung Verkehrserzeugung des Gewerbegebeites

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/KfZ]
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt (Summe der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Auswertungen von

Anséitze Planung GE

Programm Ver_Bau 2023

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Nutzung Beschiiffigten| Beschaf- | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr Gesamiverkehr
Flache dichte tigte Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
BGF (Durchschnm) (Durchschniﬁ) Min Max Min Max Min Max Min Max
ha B/ha Anzahl Pkw-F/24h | Pkw-F/24h | Pkw-F/24h | Pkw-F/24h SV-F/24h SV-F/24h Kfz-F/24h Kfz-F/24h

Maschinenbau/
Produktion* 10,37 47,8 495 423 736 75 158 123 232 621 1.126
Forschung 4,61 36,9 170 165 229 29 65 24 36 218 330
Buro/ Verwaltung 0,38 91,2 35 31 51 5 5 2 2 38 58
Bplan SO Maschinenby 15,36 700 619 1.016 109 228 149 270 877 1.514
Mittelwerte der Verkehrserzeugung 818 169 210 1.196

Anlage 1.2
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BERECHNUNGSGRUNDLAGEN zur Absché&tzung des Verkehrsaufkommens

aus:

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl)

ANSATZE FUR VERKEHRSUNTERSUCHUNG (Werktagsverkehr)

3.2.1.1 Abschatzung der Beschéftigtenanzahl Gber die Netto-Baulandflache und Beschéaftigtendichte

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkeh

Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten
r (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Gebiet Nutzung Flache Beschéaftigten- Beschéftigte
(netto) dichte Anzahl
in ha Blha (gerundet)
Min Max Min  |Durchschnitt Max
67,5% Maschinenbau/ Produktion* 10,4 40,0 55,0 *Ansatz: Maschinenbau/ Produktion einschlieRlich Lager und Logistik 410 495 580
30,0% Forschung 4,6 35,0 40,0 160 170 180
2,5% Biiro/ Verwaltung 0,4 80,0 100,0 30 35 40
Summe |Bplan SO Maschinenbau... 15,5 600 700 800
Beschéaftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschéaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw|Beschéftigtenverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Maschinenbau/ Produktion* 410 580 85 2,0 2,2 697 1.085 85 95 1,4 423 736
Forschung 160 180 85 2,0 2,2 272 337 85 95 1,4 165 229
Biiro/ Verwaltung 30 40 85 2,0 22 51 75 85 95 1,4 31 51
Summe |Bplan SO Maschinenbau... 600 800 1.020 1.497 619 1.016
Kunden- und Lieferverkehr (Pkw und Lieferwagen):
Gebiet Nutzung Beschéaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil | Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkwj| Kunden/ Liefer-Verkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Maschinenbau/ Produktion* 410 580 0,2 0,3 82 174 100 100 1,1 75 158
Forschung 160 180 0,2 0,4 32 72 100 100 11 29 65
Biiro/ Verwaltung 30 40 0,2 0,2 6 6 100 100 1,1 5 5
Summe |Bplan SO Maschinenbau... 600 800 120 252 109 228
Schwer- und Gesamtverkehr ohne Berticksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Gebiet Nutzung Beschéaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Gesamtverkehr
Beschéftigtem/d Anteil Werktag Kfz-Fahrten/
Lkw-F/B/d in% |LKW-Verkehr Werktag
Min Max Min Max Min Max Min Max
Maschinenbau/ Produktion* 410 580 0,30 0,40 100 123 232 621 1.126
Forschung 160 180 0,15 0,20 100 24 36 218 330
Biiro/ Verwaltung 30 40 0,05 0,05 100 2 2 38 58
Summe |Bplan SO Maschinenbau... 600 800 149 270 877 1.514

Gebiet Nutzung Beschaftigten-V. Kunden/Liefer-V. Schwer-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten/24h | Pkw-Fahrten/24 h | Lkw-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/24 h
Min Max Min Max Min Max Min Max
Maschinenbau/ Produktion* 423 736 75 158 123 232 621 1.126
Forschung 165 229 29 65 24 36 218 330
Biro/ Verwaltung 31 51 5 5 2 2 38 58
Summe |Bplan SO Maschinenbau... 619 1.016 109 228 149 270 877 1.514
Durchschnittswert 818 169 210 1.196
Ermittlung der Nachtverkehrsanteile 22-6 Uhr (Nachtverkehr: Anfang Friihschicht/ Ende Spétschicht)
Nachtverkehr 22-6 Uhr Beschaft.- Kunden- Schwer- Nachtverkehr GE .
Verkehr 818 Verkehr 169 Verkehr 210 gesamt SV- Anteil,
ZV (Anteil/ Kfz/8h) 19% 78 0% 9% 9 87
QV ((Anteil/ _Kfz/8h) 17% 68 0% 4% 4 72
Summe | ZV+QV (Kz/8h) 146 13 159 8,2%
Spitzenstundenanteile Planung GE
M it Beschaft.- Kunden- Giter- Gesamt- verkehr
orgenspiize Verkehr 818 |Verkehr| 169 |Verkehr| 210 GE SV- Anteil
Anteil ZV 33% 135 5% 4 13% 14 153
Anteil QV 1% 4 3% 3 10% 10 17
summe |ZV+QV 139 7 0 24 170 14,1%
Abendspitze Beschéft.- Kunden- Guter- Gesamt- verkehr
P Verkehr 818 | Verkehr| 169 [Verkehr| 210 GE neu SV- Anteil
Anteil ZV 1% 4 10% 8 10% 10 22
Anteil QV 30% 123 12% 10 12% 13 146
summe |ZV+QV 127 18 0 23 168 13,7%

Fahrzeuge/24h im Gesamtquerschnitt

Anlage 1.3
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Zufahrt Nord 2

Zufahrt Nord 3
Zufahrt Nord 1

Zufahrt Sidwest

® 2023 PTY, HERE Anlage 2.1
Bestand 2022
Datengrundlage: Verkehrserhebungen Fa. Schuh & Co. GmbH, 19.05.2022
Gesamttagesverkehr

Kfz-Querschnittsbelastungen,

auf 10 Fahrzeuge gerundet
[Kfz-Fahrten/24 Stunden]
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Anlage 2.2

Bestand 2022

Morgenspitze 06:30-07:30 Uhr
Kfz-Abbiegebeziehungen
[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Datengrundlage: Verkehrserhebungen Fa. Schuh & Co. GmbH, 19.05.2022

Bestand 2022

Abendspitze 15:30-16:30 Uhr
Kfz-Abbiegebeziehungen
[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Zufahrt Nord 2
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© 2023 PTY, FERE

Anlage 3.1

Prognose-Nullfall 2040
Gesamttagesverkehr
Kfz-Querschnittsbelastungen,

auf 10 Fahrzeuge gerundet
[Kfz-Fahrten/24 Stunden]
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Prognose-Nullfall 2040
Morgenspitze

Kfz-Abbiegebeziehungen
[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Prognose-Nullfall 2040
Abendspitze
Kfz-Abbiegebeziehungen

[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Gesamttagesverkehr

Kfz-Querschnittsbelastungen,

auf 10 Fahrzeuge gerundet
[Kfz-Fahrten/24 Stunden]
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Prognose-Planfall 2040
Morgenspitze
Kfz-Abbiegebeziehungen

[Kfz-Fahrten/ Stunde]
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Verkehrsuntersuchung 2025 H
Zusammenfassung der Verkehrsbelastungen im angrenzenden StraBennetz und der Kennwerte fir die Verkehrslérmberechnungen nach RLS 19
Streckenbelastungen im Querschnitt
Zghlergebnisse (DTVw) 2022
Kfz/ kwl/ Lkw2/ Krad/ Taganteil Taganteil Taganteil Nachtanteil Nachtanteil Nachtanteil
Verkehrszahlung Gesamtiag | G:samimg | Gesomtag | Gesomitog S [resamel Lkw‘| i | ) K | oy |Nachione Lsz| Kod
Donnerstag, 19.05.2022 24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) Umrechnungsfakioren DTVw — DTV fiir Gemeinde- und StaatssiraBen
[Kfz/24h] [Liw/24h] [Lkw2/24h] [Krad/24h] [Kfz/16h] [Lhow1/16h] [Lkw2/16h) [Krad/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [Krad/8h] | Bemerkung Kfz SV (> 3,5 Krad
512050 Sonnenhamer nérdl. ND6 3.230 219 69 135 | 3.034 209 66 66 196 10 3 6 ND 6 l;’fy:fgfg’] [0 0,812 0,720
ND 6 sslich Sonnenhamen 1.775 114 28 91| 1.658 112 26 26 17 2 2 3 512050500 [porere o D 0,849 0787
Zufaht Nord 1 (an NDE)" 17 5 0 3 107 5 0 3 10 0 0 0 PoLV-Ansalefur - [Unter Berickschigung vor 3 Menaen 0,600
ND 6 zw Zufohrt Nord 1 und 2 1.676 11 28 89 1.569 109 26 86 107 2 2 3
Zufohrt Nord 2 (on ND)* 224 16 2 5 198 14 0 4 26 2 2 ] Umrechnungsfakoren DTVw " DTV fir Zufahrten (FA Baver bzw Bplan)
ND 6 zwischen Zufahrt Nord 2 und 3 1.484 99 26 84 1.399 99 26 82 85 0 0 2 Fa. Baver ?OZfevé::f: pro /- 0,714 0,714 0,714
Zufoht Nord 3 (an ND) - entfalt* 253 0 0 6 229 0 0 6 24 0 0 0 Prognosen Bplan  [2/"0Se09¢ o 7 0,000 0,000 0,000
age-Woche
ND 6 sstlich Baugebiet 1.265 99 26 78 1.200 99 26 76 65 0 0 2
St 2050 Sonnenhamer sidl. NDé 1.777 115 41 82 1.664 107 40 77 113 8 1 5
Zufohrt Sudwest (an St 2050)* 172 16 0 8 158 18 0 7 14 1 0 1
St 2050 sdlich Baugebiet 1.667 103 38 79 1.562 96 37 74 105 7 1 5
*) Belastungen der Zufahrien abgeleitet aus Befriebsbefragung, Zahlergebnissen und Verteilung der Stellplatze auf dem Werkgelande
Kennwerte fur die Verkehrslérmberechnungen
DTV-Werte 2022/23 (errechnet) DTV-Werte 2022/23 (errechnet)
oo | ool T B T Keod T Torem Trogomet [ Togope [ egenel T Nedvomel T ol Tyt g Fegienel m Uwl, pn | Lkw2, pp | Krad, pre m, Lowl, pu | Lkw2, pz | Krad, pre
; - lgabandeVatesska | Wabgebha w1 Jots | abeblihar 2ot | Mgl Koot | Mofgabende Vekerstta | Molgabarde Tl | Wofgabande Lz il | Mollgabanc oAt
DIV 2022/23 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) e e | e || Ry || Py || Pt | e
[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Krad/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Krad/16h]* [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [Krad/8h] Kfz/h in% Kfz/h in% in% in%
St 2050 Sonnenhamer nérdl. ND6 2.742 172 54 81 2.576 164 52 77 166 8 2 4 161 2,99% 21 4,82% 1,20% 2,41%
ND 6 (stlich Sonnenhamer) 1.442 82 20 55 1.347 81 19 53 95 1 1 2 84 6,01% 1,41% 3,93% 12 1,05% 1,05% 2,11%
Zufahrt Nord 1 (an ND6)* 84 4 0 2 77 4 0 2 7 0 0 0 5 5,19% 0,00% 2,60% 1 0,00% 0,00% 0,00%
ND 6 zw Zufahrten 1+2 1.361 80 20 53 1.274 79 19 51 87 1 1 2 80 6,20% 1,49% 4,00% 11 1,15% 1,15% 2,30%
Zufahrt Nord 2 (an ND6)* 160 11 1 4 141 10 0 3 19 1 1 1 9 7,09% 0,00% 2,13% 2 5,26% 5,26% 5,26%
ND 6 zwischen Zufahrt 2 und 3 1.205 71 19 50 964 71 18 49 69 0 0 1 60 7,37% 1,87% 5,08% 9 0,00% 0,00% 1,45%
Zufahrt Nord 3 (an ND6) - entfallt* 181 0 0 4 164 0 0 4 17 0 0 0 10 0,00% 0,00% 2,44% 2 0,00% 0,00% 0,00%
ND 6 &stlich Baugebiet 1.027 71 19 47 964 71 18 38 63 0 1 9 60 7,37% 1,87% 3,94% 8 0,00% 1,59% 14,29%
St 2050 Sonnenhamer sidl. NDé 1.509 91 32 49 1.413 85 31 46 96 6 1 3 88 6,02% 2,19% 3,26% 12 6,25% 1,04% 3,13%
Zufahrt Siidwest (an St 2050)* 123 11 0 6 113 10 0 5) 10 1 0 1 7 8,85% 0,00% 4,42% 1 10,00% 0,00% 10,00%
St 2050 siidlich Baugebiet 1.550 84 32 47 1.462 79 31 45 88 5 1 2 91 5,40% 2,12% 3,08% 11 5,68% 1,14% 2,27%
Prognose-Nullfall 2040 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfall 2040 (DTV) - ohne Bauvorhaben
[Entwi B : 3 v ” o agontei agontei agontei achtantel achtanter achtanel
iﬂw::nﬂ?nlg\i?lf:hig: 0'. h Gesi‘m/ﬂog | G:stm:'(ng | GeLsknrri{og | Gs:amd"/ng ! chz' ' [rogorei Lkw‘| ! Lgkw£ ' | ! Erot; ' " :(’fz ! | " L::ﬂ’ i Lsz| " gr;d' ‘ m; Lkw1, pn Lkw2, pp, Krad, pme Mo Lkw1, py Lkw2, p,2 Krad, pme
g ' MaBgebende Verkehrsstarke | MaBge 1-Anteil p MaBgeblicher Krad-Anteil p | MaBgebende Verkehrsstarke | MoBgebender teil p | MaBgebender MaBgebender Krad-Anteil p
24_Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) Min Ki/h nach RIS-19, [im Tog ch RLS-19]im im Tagesbersich noch RLS-19]  m n Ki/h ncch RIS-19, | im Nachibereich nach RIS. | im Nachibersi im Nochibersich nach RIS.
Tagesberen 622 Une | . om Gesomvrkehr M am Gesorteneht M | Nochierech 22.6 U | 19 om Gesambakehr M| 19 om Gesambatehr M. | 19 am Gesormerehr M
14%)|  [Kfz/24h)* [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Krad/24h] [Kiz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Krad/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [Krad/8h] Kfz/h in % in % Kfz/h in % in % in %
St 2050 Sonnenhamer nérdl. NDé 3.126 196 62 92 2.937 187 59 88 189 9 2 5 184 6,37% 2,02% 2,99% 24 4,82% 1,20% 2,41%
ND 6 (&stlich Sonnenhamer) 1.644 93 23 63 1.536 92 22 60 108 1 1 2 96 6,01% 1,41% 3,93% 14 1,05% 1,05% 2,11%
Zufohrt Nord 1 (an NDé)* 84 4 0 2 76 4 0 2 8 0 0 0 5 5,26% 0,00% 2,63% 1 0,00% 0,00% 0,00%
ND 6 zw Zufahrten 1+2 1.552 91 23 60 1.452 90 22 58 99 1 1 2 91 6,20% 1,49% 4,00% 12 1,15% 1,15% 2,30%
Zufohrt Nord 2 (an NDé)* 160 11 1 4 138 10 0 3 22 1 1 1 9 7,23% 0,00% 2,17% 3 4,62% 4,62% 4,62%
ND 6 zwischen Zufahrt 2 und 3 1.374 81 22 57 1.295 81 21 47 79 0 1 10 81 6,25% 1,58% 3,61% 10 0,00% 1,45% 13,04%
Zufohrt Nord 3 (an ND6) - entfallt* 181 0 0 4 162 0 0 4 19 0 0 0 10 0,00% 0,00% 2,47% 2 0,00% 0,00% 0,00%
ND 6 &stlich Planungsgebiet/ Bplan 1171 81 22 54 1.099 81 21 43 72 0 1 10 69 7,37% 1,87% 3,94% 9 0,00% 1,59% 14,29%
St 2050 Sonnenhamer sidl. NDé 1.720 104 36 56 1.611 97 35 52 109 7 1 3 101 6,02% 2,19% 3,26% 14 6,25% 1,04% 3,13%
Zufohrt Sudwest (an St 2050)* 123 11 0 6 112 10 0 5 1 1 0 1 7 8,96% 0,00% 4,48% 1 8,77% 0,00% 8,77%
St 2050 sidlich Baugebiet 1.767 96 36 54 1.667 90 35 51 100 6 1 2 104 5,40% 2,12% 3,08% 13 5,68% 1,14% 2,27%
DTV-Prognoseverkehr Planungen (Ansatz Durchschnittwerte nach Bosserhoff)
B ] fz, kw kw rad ‘aganteil ‘aganteil ‘aganteil lachtanteil lachtanteil lachtanteil
D oo oy | oy | ooy | cumm | commmeg | v oo o] ERT | g | MG [ M [reowmarioa] Mo
mit Berticksichtigung 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr)
Verkehrsverteilung auf 3 Zufahrten
gesamt [Kfz/24h]* [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Krad/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Krad/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [Krad/8h]
St 2050 Sonnenhomer nérdl. ND6& 579 41 33 14 494 38 30 12 85 3 3 2
ND 6 (stlich Sonnenhamer) 591 69 58 15 508 64 53 13 83 5 5 2
Zufahrt Nord 1 (an ND6) 127 0 0 5 106 0 0 2 21 0 0 1
ND 6 zw neven Zufahrien 1+2 502 69 58 13 433 64 53 1 69 5 5 2
Zufohrt Nord 2 (an ND6) 585 98 82 13 466 90 75 11 69 8 7 2
ND 6 sstlich Planungsgebiet/ Bplan 180 29 24 5 156 26 22 4 24 3 2 1
St 2050 Sonnenhomer sidl. ND6 447 27 25 11 384 25 23 9 63 2 2 2
Zufahrt Sudwest (an St 2050) 363 0 0 9 307 0 0 8 56 0 0 1
St 2050 sudlich Baugebiet 266 27 25 7 229 25 23 6 37 2 2 1
Gesamtprognose 2040 (DTV) Gesamtprognose 2040 (DTV)
Gesic;/mg | . ;iwmw'iug | Geiiwrrifag | Gef;?nd.{ug Togantell [ i Lm| Taganteil | TGE::JE‘\ Nuc})\(ﬁ;me\\ | NGEC'W.TEM Nochional Lkw2| Nui\r:;:'ed m Lkw1, pn Lkw2, pp Krad, pme m, Lkw1, pni Lkw2, p,, Lkw2, p,,
MoBgebende Verehrssrce | Mofigebliche e p | Mofigebliche . A p | baBobicher ko Are p | MaBgabende Verehrssirce | Mofigebender Uwl-Anel [ Mosigebender U Anel | Mofisbender ko Anel o
24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert (DTV) Nachtanteil (22.00 bis 06.00 Uhr) Min Kiz/h nach RLS-19,  [im Tagesbereich nach RLS-19[im Tagesbereich nach RLS-19im Tagesbereich nach RLS-19]  m in Kiz/h nach RLS-19, [ im Nachtbereich nach RLS- | im Nachtbereich nach RLS- | im Nochibereich nach RLS-
Tagesbereich 6-22 Uhr ‘am Gesamiverkehr M ‘am Gesamiverkehr M rM Nachibereich 22-6 Uhr 19 am Gesamtverkehr M 19 om Gesamive 19 am Gesamiverkehr M
[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [Krad/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [Krad/16h] [Kfz/8h] [Lkw1 /8h] [Lkw2/8h] [Krad/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %
St 2050 Sonnenhamer nérdl. ND6 3.295 217 92 96 3.061 207 88 90 234 10 4 6 191 6,77% 2,87% 2,95% 29 4,27% 1,65% 2,50%
ND 6 (&stlich Sonnenhamer) 1.831 148 79 68 1.680 143 74 65 151 5 5 3 105 8,54% 4,40% 3,85% 19 3,11% 3,11% 1,88%
Zufohrt Nord 1 (an ND6) 127 0 0 S 106 0 0 2 21 0 0 1 7 0,40% 0,00% 1,74% 3 0,00% 0,00% 4,76%
ND 6 zw neven Zufahrien 1+2 1.721 148 79 65 1.585 143 74 62 135 5 5 3 99 9,04% 4,66% 3,93% 17 3,48% 3,48% 2,11%
Zufohrt Nord 2 (an ND6) 585 98 82 13 466 90 75 11 69 8 7 2 29 19,30% 16,08% 2,30% 9 11,59% 10,14% 2,90%
ND 6 &stlich Planungsgebiet/ Bplan 1.311 106 45 58 1.219 103 42 46 93 3 3 1 76 8,48% 3,43% 3,80% 12 3,23% 3,38% 12,11%
St 2050 Sonnenhamer sidl. NDé 1.991 119 59 62 1.833 1 56 58 157 8 3 5 115 6,06% 3,07% 3,15% 20 5,16% 1,99% 2,99%
Zufohrt Sudwest (an St 2050) 363 0 0 12 307 0 0 11 56 0 0 1 19 0,00% 0,00% 3,63% 7 0,00% 0,00% 1,79%
St 2050 sidlich Baugebiet 1.935 120 61 58 1.807 112 58 56 128 8 3 3 113 6,21% 3,23% 3,07% 16 6,01% 2,45% 2,00%

Anlage 5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./ND6 T
Stunde Morgenspitzenstunde (06:30-07:30 Uhr), Bestand 2022 ﬁ hv
Datei 2566_ARESING_BESTAND_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 57 1800 A

3 l 15 1600 A

4 “ 1 6,5 3,2 255 716 5,0 1 1 A

-

6 : 38 5,9 3,0 62 1113 3,5 1 1 A
Misch-N

8 82 1800 A

7 Y 119 5,5 2,8 69 1189 3,5 1 1 A
Misch-H 82 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse :  ND 6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./ND6 T
Stunde Abendspitzenstunde (15:30-16:30 Uhr), Bestand 2022 ﬁ hv
Datei 2566_ARESING_BESTAND_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 87 1800 A
3 l 3 1600 A
<=
4 ' 25 6,5 3,2 191 833 4,5 1 1 A
-

6 : 153 5,9 3,0 86 1081 3,9 1 1 A
Misch-N

8 61 1800 A

7 Y 47 5,5 2,8 87 1164 3,3 1 1 A
Misch-H 61 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse :  ND 6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./NDE6 T
Stunde Nullfall 2040 Morgenspitze ﬁ hv
Datei 2566_ARESING_NULLFALL_2040_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 61 1800 A

3 l 15 1600 A

4 “ 1 6,5 3,2 270 697 5,2 1 1 A

-

6 : 40 5,9 3,0 66 1108 3,5 1 1 A
Misch-N

8 87 1800 A

7 Y 126 5,5 2,8 73 1183 3,5 1 1 A
Misch-H 87 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse :  ND 6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./NDE6 T
Stunde Nullfall 2040 Abendspitze ﬁ hv
Datei 2566_ARESING_NULLFALL_2040_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 91 1800 A
3 l 3 1600 A
<=
4 ' 25 6,5 3,2 202 819 4,5 1 1 A
-

6 : 160 5,9 3,0 90 1076 3,9 1 1 A
Misch-N

8 65 1800 A

7 Y 50 5,5 2,8 91 1159 3,3 1 1 A
Misch-H 65 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse :  ND6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./ND6 T \
Stunde Planfall 2040 Morgenspitze ﬁ hv
Datei 2785 _ARESING_PLANFALL_2040_MS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 75 1800 A

3 l 14 1600 A

4 “ 9 6,5 3,2 336 639 6,1 1 1 A

-

6 : 42 5,9 3,0 94 1070 3,8 1 1 A
Misch-N

8 118 1800 A

7 Y 119 5,5 2,8 100 1147 3,7 1 1 A
Misch-H 118 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse : ND6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: Sonnenhamer Str./ND6 T \
Stunde Planfall 2040 Abendspitze A7
Datei 2785_ARESING_PLANFALL_2040_AS.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 121 1800 A
3 l 10 1600 A
<=
4 ' 16 6,5 3,2 284 726 5,2 1 1 A
-

6 : 159 5,9 3,0 138 1014 4,3 1 1 A
Misch-N

8 80 1800 A

7 Y 55 5,5 2,8 142 1094 3,7 1 1 A
Misch-H 80 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Sonnenhamer Str. Sud
Sonnenhamer Str. Nord
Nebenstrasse : ND6
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 6.6



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau .
Knotenpunkt : ND 6/ Zufahrt Nord2 ..
Stunde Bestand 2022 Morgenspitze 06:30-07:30 Uhr Sy [
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD1_MS_BESTAND.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 119 1800 A
3 l 15 1600 A
<=
4 ' 2 6,5 3,2 165 894 4,0 1 1 A
-

6 : 1 5,9 3,0 123 1033 3,5 1 1 A
Misch-N

8 37 1800 A

7 Y 7 5,5 2,8 130 1109 3,3 1 1 A
Misch-H 44 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: ND 6/ZufahrtNord2 T o
Stunde Bestand 2022 Abendspitze 15:30-16:30 Uhr ﬁﬁ
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD1_AS_BESTAND.kob |
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 48 1800 A
3 l 2 1600 A
<=

4 ' 15 6,5 3,2 210 845 4,3 1 1 A

6 =g 59 | 30 | 47 | 1133 32 | 1 1 A
Misch-N

8 163 1800 A

7 Y 1 5,5 2,8 48 1217 3,0 1 1 A
Misch-H 164 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt : ND 6/ Zufahrt Nord 1 —
Stunde Nullfall 2040 Morgenspitze R
1TV
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD1_MS_NULLFALL_2040.kob i
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 126 1800 A
3 l 15 1600 A
<=
4 ' 2 6,5 3,2 173 884 4,1 1 1 A
-
6 : 1 5,9 3,0 129 1026 3,5 1 1 A
Misch-N
8 39 1800 A
7 Y 7 5,5 2,8 136 1101 3,3 1 1 A
Misch-H 46 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau :
Knotenpunkt: ND 6/ZufahrtNord2 .
Stunde Nullfall 2040 Abendspitze Sy [
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD1_AS_NULLFALL_2040.kob |
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 51 1800 A
3 l 2 1600 A
<=

4 ' 15 6,5 3,2 220 833 4,4 1 1 A

6 =7 50 | 30 | 50 | 1129 32 | 1 1 A
Misch-N

8 170 1800 A

7 Y 1 5,5 2,8 51 1213 3,0 1 1 A
Misch-H 171 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt: ND 6/ Zufahrt Nord2 e
Stunde Planfall 2040 Morgenspitze STV
Datei 2785 ARESING_ZUFAHRTNORD1_MS_ PLANFALL 2040.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 113 1800 A
3 l 20 1600 A
<=

4 ' 2 6,5 3,2 163 899 4,0 1 1 A

6 ™l o | 59| 30| 116 | 1041
Misch-N

8 49 1800 A

7 Y 2 5,5 2,8 126 1114 3,2 1 1 A
Misch-H 51 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt: ND 6/ ZufahrtNord2
Stunde Planfall 2040 Abendspitze STV
Datei 2785_ARESING_ZUFAHRTNORD1_AS_PLANFALL_2040.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 63 1800 A
3 l 2 1600 A
<=

4 ' 19 6,5 3,2 211 843 4,4 1 1 A

6 =2 59 | 30 | 60 | 1115 32 | 1 1 A
Misch-N

8 155 1800 A

7 Y 1 5,5 2,8 61 1199 3,0 1 1 A
Misch-H 156 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 1
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 7.6



HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau B
Knotenpunkt: ND 6/ Zufahrt Nord2 — aeeeo \
Stunde . Bestand 2022 Morgenspitze 06:30-07:30 Uhr ﬁﬁ
Datei : 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD2_MS_BESTAND.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T ™| 57 1800 A

3 i 35 1600 A
Misch-H 92 1718 2+3 2,3 1 1 1 A

4 ™ 3 | 66|34 135 | 871 a1 | 1 1 1 | A

6 ™ 2 65|31 | 72 | 1053 34 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || a9 1800 A

7 |¥ 15 55 | 2,6 89 1248 2,9 1 1 1 A
Misch-H 64 1800 7+8 2,1 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.1



HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau B
Knotenpunkt: ND 6/ Zufahrt Nord2 — aeeeo o \
Stunde . Bestand 2022 Abendspitze 15:30-16:30 Uhr ﬁﬁ
Datei : 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD2_AS_BESTAND.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 || 60 1800 A

3 i 3 1600 A
Misch-H 63 1789 2+3 2,1 1 1 1 A

4 ™ 35 | 66 | 34 | 164 | 846 a4 | 1 1 1 | A

6 ™ 15 | 65|31 | 61 | 1069 34 | 1 1 1 | A
Misch-N

8 || 1 1800 A

7 |¥ 2 55 | 2,6 62 1288 2,8 1 1 1 A
Misch-H 103 1800 7+8 2,1 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.2



HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: ND 6/ZufahrtNord2 .

Stunde . Nullfall 2040 Morgenspitze £3 v

Datei : 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD2_MS_NULLFALL_2040_2025_05_12.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 | T ™| e 1800 A
3 i 35 1600 A
Misch-H
4 ™ 3 | 66|34 125 | 881 a1 | 1 1 1 | A
6 ™ 2 65|31 | 6 | 1069 34 | 1 1 1 | A
Misch-N
8 || =1 1800 A
7 |¥ 15 60 | 29 95 1101 3,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.3



HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau
Knotenpunkt: ND 6/ ZufahrtNord2 o

Stunde : Nullfall 2040 Abendspitze v

Datei : 2566_ARESING_ZUFAHRTNORD2_AS_NULLFALL_2040 2025 05_12.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 | T ™| e 1800 A
3 i 3 1600 A
Misch-H
4 ™ 35 | 66 | 34| 173 | 835 a5 | 1 1 1 | A
6 ™ 15 | 65|31 | 6 | 1065 34 | 1 1 1 | A
Misch-N
8 || 108 1800 A
7 |¥ 2 60 | 29 66 1142 3,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.4



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau

Knotenpunkt: ND 6/ ZufahrtNord2 .

Stunde Planfall 2040 Morgenspitze ﬁﬁ
Datei 2785_ARESING_ZUFAHRT_NORD2_MS_PLANFALL_2040_MITLA.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 |7 ™| =53 1800 A
3 i 53 1600 A
Misch-H
4 ™ 12 | 66|34 113 | 892 55 | 1 1 1 | A
6 ™| 8 | 65|31 | 58 | 1072 a5 | 1 1 1 | A
Misch-N
8 || 39 1800 A
7 |¥ 19 60 | 29 | 106 1086 3,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.5



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt

2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau

Knotenpunkt : ND 6/ Zufahrt Nord2 L

Stunde Planfall 2040 Abendspitze ﬁﬁ
Datei 2785_ARESING_ZUFAHRT_NORD2_AS_PLANFALL_2040_MITLA.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 | T ™| 52 1800 A
3 i 14 1600 A
Misch-H
4 ™ 50 | 66 | 34 | 164 | 840 50 | 1 1 1 | A
6 ™| 18 | 65|31 | 51 | 1083 38 | 1 1 1 | A
Misch-N
8 || 107 1800 A
7 |¥ 9 60 | 29 62 1148 4,1 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :

Hauptstrasse : ND 6 West
ND 6 Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Nord 2

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 8.6



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt : St 2050/ Zufahrt Sidwest oo
Stunde Bestand 2022 Morgenspitze 06:30-07:30 Uhr STV
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_MS_BESTAND.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 70 1800 A

3 l 12 1600 A

4 “ 1 6,5 3,2 152 901 4,0 1 1 A

6 2 59 | 30 | 73 | 1098 33 | 1 1 A
Misch-N

8 65 1800 A

7 Y 18 5,5 2,8 79 1175 3,1 1 1 A
Misch-H 65 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Sidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau .
Knotenpunkt: St 2050/ Zufahrt Sidwest L.
Stunde Bestand 2022 Abendspitze 15:30-16:30 Uhr > \V
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_AS_BESTAND.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 71 1800 A
3 l 1 1600 A
<=
4 ' 12 6,5 3,2 155 910 4,0 1 1 A
-

6 : 18 5,9 3,0 70 1102 3,3 1 1 A
Misch-N

8 85 1800 A

7 Y 2 5,5 2,8 70 1187 3,0 1 1 A
Misch-H 85 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Sidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt : St 2050/ Zufahrt Sidwest .
Stunde Nullfall 2040 Morgenspitze STV
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_MS_NULLFALL.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 74 1800 A

3 l 13 1600 A

4 “ 1 6,5 3,2 164 885 4,1 1 1 A

6 =2 59 | 30 | 78 | 1092 33 | 1 1 A
Misch-N

8 70 1800 A

7 Y 21 5,5 2,8 84 1168 3,2 1 1 A
Misch-H 70 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Stidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau N
Knotenpunkt: St 2050/ Zufahrt Stdwest .
Stunde Nullfall 2040 Abendspitze STV
Datei 2566_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_AS_NULLFALL_2040.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 65 1800 A
3 l 1 1600 A
<=
4 ' 12 6,5 3,2 153 913 4,0 1 1 A
-
6 - 19 59 | 3,0 64 1110 3,4 1 1 A
Misch-N
8 88 1800 A
7 Y 2 5,5 2,8 64 1195 3,0 1 1 A
Misch-H 88 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Stidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.4



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau .
Knotenpunkt : St 2050/ Zufahrt Sidwest ..
Stunde Planfall 2040 Morgenspitze Sy [
Datei 2785_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_MS_PLANFALL_2040.kob |
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 73 1800 A
3 l 26 1600 A
<=

4 ' 1 6,5 3,2 189 840 4,3 1 1 A

6 =l 59 | 30 | 8 | 1086 33 | 1 1 A
Misch-N

8 72 1800 A

7 Y 39 5,5 2,8 95 1154 3,2 1 1 A
Misch-H 72 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Stidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2785 Aresing VU Bpl Sondergebiet Maschinenbau und Spezialtiefbau .
Knotenpunkt : St 2050/ zZufahrt Stdwest o
Stunde Planfall 2040 Abendspitze S| | v
Datei 2785_ARESING_ZUFAHRTSUDWEST_AS_PLANFALL_2040.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 77 1800 A
3 l 1 1600 A
<=
4 ' 25 6,5 3,2 154 912 4,1 1 1 A
-

6 : 38 5,9 3,0 75 1096 3,4 1 1 A
Misch-N

8 80 1800 A

7 Y 1 5,5 2,8 75 1180 3,1 1 1 A
Misch-H 80 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : St 2050 Sud
St 2050 Nord
Nebenstrasse :  Zufahrt Sidwest
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 9.6



Gemeinde Aresing, Bplan "SO Maschinenbau und Spezialtietbau"
Verkehrsuntersuchung 2025

O]

STADT LAND|{VERKEHR _

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs geméaf HBS 2015
for Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Qsv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere Wartezeit 1,, [s] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung
noch noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgréfien kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig zunehmende Stauléinge) fohren. Die Kapazitét
wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde gréfier als die Kapazitét fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten.

*k

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung
Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke g; Uber der Kapazitat C,
liegt (g; > C)).

Anlage 10
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